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« Vandmodstand
~ * Rene stramninger til foilerne

T~ e Al kraft fra sejlene skal videre
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Klargaring

Inden du seetter masten I:

« Vask og voks masten

* Rens mastens hulkehl
 Rens staende rig

« Rens og smgr vantskruer
e Er topvantene lige lange?

"‘\-\_.




1/Farst seettes masten helt lodret i baden med forstag og
overvant, og det kan tjekkes ved at haenge lidt veegt i
storfaldet og lade det haenge ned bag masten

2/Nar masten star helt lodret, saettes undervant og
astetappen bvar fopvianterne e meIIemyant i forhqld til topvantet, sé!edes at masteprofilet
fastigort. skal comtnores ovier b er helt ligehele vejen op. Dette kan tjekkes ved at flugte

cemieHiane

Topvanierne

op langs hulkelen eller med et fald i stille vejr.

3/Dernaest seettes overvantene meget hardt. Husk at de
skal spaendes lige hardt og skiftevis i beggesider. Det er
en god handregel,at de skal spaendes,indtil man selv
synes de er spaendt for hardt. Man kan ogsa male
spaendingen pa de enkelte vant med en
rigspaendingsmaler.

4/Derefter speendes undervantene lige knapt sa hardt,
saledes at masteprofilet star med en let forkrumning pa
en halv til hel profilbredde. Badens rigtype og isaer
storsejlets mastekurve afgar hvor meget den preecist skal
krumme. Mastheadriggede master skal bare have en let
krumning, moderne master med bagudrettede salinger
skal have en krumning pa godt en profilbredde, mens
rullemaster skal sta neesten uden krumning. Mellemvant

, Wul afstarden mied skal sikre at masten star helt lige under sejlads.
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Har du mast som er gennemgaende
sa vent hvis muligt at saette kilerne i til
masten har fundet sin naturlige
position.

Mastehulet er helt sikkert ikke preecist
| midten af baden
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ess Trim af rig

 Masthead Rig (top rig)

e Fractional Rig (brgkdelt rig)

* Vinkelrette eller vinklede salinger
» Flere salinger










Luv-eller laeqgirrig?

e Placering | daekket
e Haeldning

* Rigspaending

e Mastekrumning

* Sejlenes tilstand




Luv-eller laeqgirrig?

| balance Laegirrig Luvgirrig

S




Rorpres og vinkel o




Mastehaeldning

 Kan variere fra badtyper
e Et godt udgangspunkt kan vaere
* B er storsejlsfald i top og malt til bagkant mast ved bom

Masthead 1Grad B=1,75 cm pr
meter

Brgkdelsrig 3Grader B=5,25 cm
pr meter.
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Trim

e Kraefterne If'
o Storsejl 09 fg
o Spilertrim:




A

Lift
Kreefterne

[

il
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Camber .
it lﬁ it

Downwash Upwash

Pressure vectors and flow over a cambered section,
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Kraefterne pt

TOTAL SAIL FORCE—
sum of lift and drag

LIFT—perpendicular
to apparant wind

DRAG—parallel
to apparent wind

.-V

ANGLE OF ATTACK— -

angle between sail chord -
line and apparent wind _-

\'{H,—-’*

APPARENT
WD

Figure 6.6 Forces of lift and drag



Luftstramme

Det geelder om at “forstyrre”
vinden sa lidt som muligt. Men
vinden pavirkes af alt eks. skrog,
mast, rig etc.




Windward flow

VERTICAL FLOW. STEP 1



VERTICAL FLOW. STEP 3







Volvo Ocean Racgtart fra Cape ﬁ

Town i lavtliggende tage.
Skoleeksempel pa vortexes...

WINDFLOW




Vores trimmuligheder
omkring sejlfaconen

e Rigspaending
« Mastekrumning/ profil

e Forstagsspeending
 Mastefodens placering/
opbygning A

e Faldspaending !
. Bomudhal /

Lift

EMEr
Camber

Downwash

Upwas

e Cunningham
« Vang/ Kick'er
» Skade

e Lgjgang

o Skadeviser

« Barberhal



Plain flap

PLAIN FLAP

Simple construction, good increase of lift, but high drag.
Mainly used on low speed aircraft.

AnalaEL 8848 44
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Downwash Upwash

LEADING EDGE HIGH LIFT
DEVICES

There are two forms of leading edge high lift device commonly
in use: the leading edge flap and the leading edge slot or slat.



Vores trimmuligheder
omkring sejlfaconen

Vi kan aendre faconen i vores sejl

Som tommelfinger regel ligger faconen i de forskellige sejl i:
Storsejl: 45% fra forliget

Genua Let 45%, Medium 40% og Hard Genua 38% fra forlig
Genua 3,HA Fok 35% fra forlig

Fok med indhaler Let 40%, Medium 37%, Hard 35% fra forlig

A

Lift

f | 4!| Q854044 5 Il 4
b
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Downwash Upwash



Sejlfaconen, dybdens placering
Dybdens position

Dybdens placering

Hard luft

-ﬂ}“t‘ﬂﬁfﬂmwlffﬁf-'lﬂ'ﬂ'fﬁ' epar, Dy kan ikke gd Let IUft
max. hjee, men der Miver .'rmW
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Sejlfaconer, Dybde é
Sejidybde

Laengden af profilet

Serlets dybde | % = d% x 100

Fladt sejl- mindre lift, mindre
modstand

m Dybt sej mere lift, mere modstand

Dyba sefl: Stort loft men ogsd sior Infimodstand




Comments

| Parameters CJ|

Parameter Value
WS 15
TWA 34
BS 7,2
Measurements
Parameter Yalue Export...

srpe 1 | ]

Camber 10.33 %
Draft 44,00 %
Twist -136.60®
Front 76,21 %
Back 64.96 %%
Entry 20,77 °
Exit 1196 ¢
I
Camber 10.68 %%
Craft 41.00 %
Twist -141.681°"°
Front 69.83 %
Back 62,36 %
Entry 19.05*=
Exit 10.61°
I
Camber 8.91 %
Draft 36.00 %
Twist -147.96 ®
Front 3147 %
Back 65303 %
Entry 24.43°
Exit G




Comments
First 40 Jib 2

Parameters CJ

Parameter
TWS

Value Export...

stipe 1 | | |
Camber 12.45 %

Draft 37.00 %

Twist -124.58 ©

Front 31,04 %

Back 08.72 %

Entry 3HL.496°

Exit 14,13 =

stipe 2 | | |
Camber 14.41 %

Draft 33,00 %

Twist -130.76

Front 35,99 %

Back 63,05 %

Entry 42,58 *

Exit 14.584 ¢

stipes | | |
Camber 11.26 %

Draft 3100 %%

Twist

Front

Back

Entry

Exit




Date: 10/05/200%8 35all code: -0 Category:
Date: 10/05/2008 sSall code: -0 Category: OE4: Boat: class: Testd: O

OBR4: Eoat: Class: Taest#: 0 _a"

WS @ 0.0 Trav.: +0.0 ¢Cunn.: gutHaul : 0.00

AWA = 0 sheet: Jump.: 0.0 MastRam : 0.00

Toifik: g E“;n'f g E’c}; ﬁ : ™S : 0.0 Trav.: +0.0 Cunn.: QutHaul : 0.00

i Fast Sk AWA : 0 shest: Jump.: 0.0 MastRam : 0.00

* Inout: 0 Runn.: 0 upck : LowCk

Stripe Fromt% Drafts Cambers  Backs Lead  Trall  Twist F.Tac: 0 Mast : Hoom:  of

1 0.736  0.611  0.099  0.884 16.746  35.879 -163.326 Battens :

2 0.724  0.622  0.157  0.7891 27.082 38.185  4.339

3 0.690  0.580  0.174  0.745 24.506  33.752  5.221 stripe Front¥ ODraftd cambers — Backy Lead  Trail  Twist
1 0.767  0.584  0.121  0.B05  22.877  32.244 -164.247

Stripe  Luff 1/8 2/8 3/8 448 5/8 6/8 /8 Leech 2 0.708  0.586  0.167 0,781 27.230 35.078  6.517

1 0.518  0.848 0.4 0.e32  1.000  0.547  2.188 4,407 4.650 3 0.630  0.602  0.168  0.746  10.424  36.326  0.155

2 1.579  0.412  0.838  0.776  1.000  2.080 2.7  1.703  2.673

3 0.124  0.181  0.425  0.eB6  1.000  1.208  0.883  0.521  0.640 stripe  Luff 1/8 278 38 48 5/8 6/8 7/8  Leech
1 0.835  1.058  1.216  0.974  1.000  1.652  2.187  3.556  4.651
2 0.413  0.818  0.266  0.979  1.000  1.195  1.280  1.008  0.760

E 0.009 0.007 0.088 0.507 1.000 1.487 1.256 0.784 0.585



C [ www.onesails.com/sailpack-vision/

SAILS ~ OME DESIGN = TECHNOLOGY ~ HOWTO... = CONTACTS ~ GETAQUOTE  ONESAILS~ MNEWS

Sailpack Vision

Description £ SailPack-Vision - BSG Développements -v10 g' e oo | (=) e |

SailPack-Vision is a free tool for image measurements. Just load an image, digitize shape I s s "'—'—"";—-“—';;‘;'—-4"—'; - TR |
: : . . o * www bsgdev.com T Smd | A v ilable...

stripes, measure distances and angles, superimpose other images and save iz |

measurements_Here are some tips that can help you to use this software. ‘\‘\, _
: Export results

Interface > Save nefits file
I Open measutements fle

Zoom: using the mouse wheel Load animage 1y iive s

Pan: using the right mouse button | shape stripe P

Actions on an element can be accessed right-clicking on it. L‘"‘.““wa e

How to digitize shape stripes on an image

- Open an image clicking on the ‘camera’ button in the main toolbar.
- Select an image and press 'ok’

- Click on the 'shape stripe digitizer button in the main toolbar.

A secondary toolbar appears: .
- Click on the image, on the first point (luff side) of the shape stripe. ) | |
- Press the 'space-bar’ or click on Pick mid'. | |

- Click on the image, on a middle point of the shape stripe. . : [
- Press the 'space-bar’ or click on Pick end.

- Click on the image, on the ending point {leech side) of the shape stripe.
- Press the 'space-bar or click on 'Find stripe’

The software tries to adjust the digitized shape stripe to the one from the picture. To adjust
manually some control points. just drag and drop them at the appropriate position.

To add a control point, keep the "shift' key pressed and click the image where you want to
add the point. . o
To delete a control point, keep the ‘ctrl’ key pressed and click on the control point you want m ) =0 .4 W '_J '.}: T
to delete.

;.’f?i‘;ﬁ. Y3191 _Right-clic on the profiles, tools or bitmaps for more options...
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De fleste kapsejladsbade anvender
sejldug med kevlar eller kulfiber
forsteerket trade (A). Det er en meget
stabil dug, der naesten ikke straekker

Sig.

Tursejlerne anvender

Dacron dug B, som straekker sig
mere | keede-retningen og kraever
starre justeringer pa samtlige hal.



Storsejl, dybden og juster!

Fald

[ —

S

Y&eksmg
Sejlpind

oe—t

' 40=45% '

Trnmstreger

il

Ticklers

1—__'_0_—'__

LﬁEunningham Udhal

b
o

ng Dé
Det dybeste sted A i sejlet skal ligge
ca. 40-45%

fra masten. Trimstreger i sejlet er
en stor hjeelp til at

se faconen i sejlet. Ticklers |
agterliget viser om storsejlet

har det rigtige "tvist”. Sejlet kan
justeres med

fald, haekstag (bagstag),
cunningham og udhal.



Storsejl udhal

——

T 40-45% |

—
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/ons

| mellemluft pa fladt vand skall
sejlet flades, og

dette ggres med udhalet, det er en
god ide at have

et maleband ved bomnokken, sa
man kan huske sit

trim. Far logbog over hvordan du
skgder og trimmer

storsejlet under forskellige
vindforhold.






Storsejl, Cunningham

‘_'_,.f-'_

Cunningham-halet streekker forliget
og treekker det dybeste sted A
fremad igen, nar dugen har
strukket sig. | let vind og pa leens
skal cunninghamhalet

veeret slaekket. Faldet skal veere
halet helt til

tops inden man begynder at hale |
cunningham.






Storsejl hard vind Z

/ons

| frisk vind pa fladt vand, hvor
storsejlet skal flades

treekkes udhalet. Faldet helt til
maerke i top og

maske lidt cunningham. Haekstag
(bagstag) seettes,

sa masten bgjer frem og
skagdepunktet fl yttes mod

lae, samtidig med at skgdet hales
hardt.

oy e e -




A

Storse|l y<

| let vind eller mellemluft med
"stops@” skal sejlet

hules. Sleek pa udhal, cunningham
og maske lidt pa

faldet. Skadepunktet flyttes mod
midten eller over

og skadet sleekkes til det rigtige
"tvist” opnas, hvilket

kan aflaeses pa ticklers der alle
skal peje bagud.







A

Storse|l lgjgang samt skadetryk ~gs

Kappen
lukker

Kappen
abner

Pa kryds skal der trimmes meget
med ska@devognen,

men kommer den for langt mod lae
kan kappen

lukke som pa A, nar skadetraekket
ogsa er for hardt.

Pa B er der skadet til luv og
storsejlet "tvister” og

kappen abner som den skal.
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Storsejl Kick s

Kicking-strappen skal seettes, nar
der sejles med

slaeek pa skaderne. Hvis den er for
lgs C, vil sejlet abne

C D for meget i toppen. Pa D er den sat

korrekt. Pa
nogle badtyper bruges kicking-
| strappen ogsa pa
kryds, men det gemmer vi til en
anden gang.

Kicking=strap




Telltales eller ticklers




d vind

Har

Mellem vind

Let vind
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Genua trimmeren er en af de
vigtigste gaster om

bord. Han skal have god fgling med
og @je for, hvor

meget genuaen skal hales, om
dybden passer og

kunne se pa agterliget, hvor meget
tvist der er i sejlet.

Solbriller ggr det nemmere at se
faconen i sejlet.






Som udgangspunkt skal
skgdepunktet S veere i

et punkt pa skadeskinnen, hvor en
teenkt linje fra

midten M af forliget skaerer gennem
skgdebarmen.

Pa en gennemsnitsbad i mellem luft,
skal dybden D

veere ca. 14% og ligge ca. 38% fra
forliget.
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Forse]l o

Forliget F pa genuaen eller fokken

1 ma aldrig tottes
sa meget, at dugen i forliget danner
folder — det
: overstraekker dugen og den bliver

beskadiget. Saet

meerker pa faldet ved spilaflasteren,
sa du i forskellige

vindstyrker ved, hvor meget faldet
skal tottes.

F




Forse]l
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Ticklers T (uldtrade) i sejlet hjeelper
gasten med

at trimme genuaen og rorsmanden til
styre den rigtige

hgjde. Pa A star ticklers korrekt, den
luv |gfter lidt.

Pa B sejles der lidt for hgit, luv
ticklers blafrer opad.

Pa C sejles der for lavt, lee blafrer
opad.
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Forsejl Genua

Som udgangspunkt skal
skgdepunktet S veere |

et punkt pa skadeskinnen, hvor en
taenkt linje fra

midten M af forliget skaerer gennem
skgdebarmen.

Pa en gennemsnitsbad i mellem luft,
skal dybden D

vaere ca. 14% og ligge ca. 43% fra
forliget.
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Forse]l o

| let vind eller mellemluft med
forholdsvis hgje

balger skal forsejlet trimmes hult.
Dette ggres ved

at flytte skadepunktet S fremad og
slaekke lidt pa

skagdet. Dybden D er ca. 18% og 45%
fra forliget.

Faldet F skal ogsa seettes en anelse
lgst.




A

Forse]l o

| frisk til hard vind skal forsejlet
trimmes fladt. Dette

gagres ved at flytte skeedepunktet S
agterover. Skgdet

skal tottes meget sa genuaen bliver

flad i bunden.
Dybden D er ca. 11% og ca. 40% fra

forliget.
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Pa halvvind eller foran for tveers far
man et bedre

trim pa genuaen, hvis man bruger et
barber-hal B.

Det betyder at der bliver et andet
treek | skadet S,

som far genuaen til at treekke bedre i
toppen, og man

far mere abning i genuaen forneden.
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Forsel o

Pa bade med fok har man specielt
gleede af et barber-

hal B, der haler skadebarmen S
laengere ind. Det

kan give lidt bedre hgje | mellemluft
og i let vind kan

man trimme sejlet med mere "tvist”.
Et tvistet sejl er

ogsa godt pa kryds i balger.







Rul vognen
frem med sejlet

Skadevognen skal kgres lidt fremad,
nar man ruller genuaen lidt ind for
at mindske sejl | opfriskende vind.
Hvis man ikke karer skadevognen
frem, nar genuaen rulles lidt ind, sa
vil sejlet blive for abent i toppen. Det
vil blafre | toppen og og @deleegge
sejlet.

P
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RACING SYMMETRIC SPINNAKERS RACING ASYMMETRIC SPINNAKERS
B e _ By
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| — TWA
% 100 110 120 130 140 150 160 170 170 160 150 140 130 120 110 100 %

TWA




Gennaker

ennaker A er hul og bredest foroven
og er velegnet til de dybere
vind-vinkler. Gennak fl
skaret og breddest

er B er mere fl at
forneden, den kan skeere til halvvind
\\“\ (foran for
tveers).




0 er flad og beregnet til spidse vinkler 60-110 grader sand vind

Code Zero




IFSoelirakelr
SoC c Gennaker er Dybere og beregnet til vinkler 90-165

grader sand vind



IFS Integrated Furling system






Gennaker

Halsbarmen skal vaere foran
steevnen, enten pa

et fast bovspryd F eller en stage til at
skyde frem G.

Leengden BO laeggges til TPS pa et
DH-malebrev,

som "straffer” gennakeren lidt.
Halsbarmen D kan reguleres

med en line fra cockpittet.



Gennaker

Faldbarmen C skal hales helt op.
Dybden i gennakeren

reguleres med linen D der gar fra
cockpittet

til halsbarmen. Skadet BS trimmer
gennakeren, og

styrbords skagde SS sider Igst i
halsbarmen, sa det er

| klar til at blive halet i en bomning.
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Gennaker

Gennakeren tages ned ved fgrst at
tage fat i skadet

BS og derefter slaekke pa linen til
halsbarmen D, og

underliget holdes samlet, hvorefter
gennakeren falder

sammen og uden problemer kan
tages ned i lee af storsejlet,

nar faldet C sleekkes.



Gennaker

Som ekstra tilbehgr kan man fa en
"spiler strampe”

N, som pa isaer store gennakere gar
det meresikkert at saette og bjeerge
gennakeren. Dog skal

man veere opmaerksom pa, at de
ekstra liner i urolig

sggang kan vikle sig omkring
salingshorn og lign.



Stagehgjden, luv og lee skade...

Rigtig stage For hgj stage For lav stage

Normal Lav stage Hgj stage



Stagevinkel



Vedligehold

11 gode rad fra sejlmageren...



10 gode rad...

o Tape altid splitter, kanter og
andet | bergring med sejlet

e Hav altid reparationsgre]
ombord. Eks. Nummerdug,
nal & trad...

 Huske at sleekke Igbende
liner som eks. Bomudhal og
cunningham efter brug

e Fold sejlet om bommen og
sur med sejsinger. Check om
sejlpindende ligger rigtigt...



10 gode rad...

* Rul sejlene frem for at
folde hvis det er muligt

e Beskyt dug mod sollyset.
Laeg | pose eller laeg
presenning over.

 Tarre sejl holder leengere. =
Undga at de bliver (
jordslaede. Specielt Mylar {
har let ved det.

* Vask sejlene mindst én <
gang om aret.



10 gode rad...

« Ga jeevnligt sejlet efter for
bla. Slidtage. Kig seerligt
hvor liner og rig vandrer
teet pa sejlet.

o Send sejlet til service efter
saesonen. Helst ikke far
seesonen, for sa har du
maske glemt dine
bemaerkninger fra sidste
ar...



Nyhed 2024 CS
Forse]l









ZSheadsalls

straight or positive luff curve - 0% to 0.6%
2 or 3 vertical “lens” luff panels, ideally in one piece

extra stiff luff structure

two or better three full battens



sails

What it does:

OneSails Designers Meeting
15.11.2022
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sails

What it does:

OneSails Designers Meeting
15.11.2022
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sails

What it does:

OneSails Designers Meeting
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Sejloft ogsejldug



SejlmageB0%Kunst



20%videnskab



80%VIidenskab



80%VIidenskab



20%Kunst



Valg af sejldug



Dugens desing
0g konstuktion er
afggrende
hvordan sejlet er
skaret



Hvorfor er sejlene skaret forskeligt?



























Agenda

1. Sejl og forberedelser
2. Mastetrim
3. Trim af se
4. Sejldug

5. Vedligehald
6. Spgrgsmal
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